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(54) Ventilanordnung, insbesondere fur eine Brennkraftmaschine 

Zwecks Sicherstellung des Eintritts der Dampfungswir- 
kung einer hydraulischen Dampfervorrichtung (11, 14) wah- 
rend einer vorgegebenen SchluBpriase der SchlieSbewe- 
gung eines Ventils (1) ist zwischen der Dampfervorrichtung 
einerseits und dem Ventilschaft (1) andererseits eine Vor- 
richtung zurn hydraulischen Langenausgfeich (16 r 17) vorge- 
sehen. 
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ANSPRUCHE 



(?) Ventilanordnung, insbesondere fur eine Brennkraftmaschine , mit einem 
^ durch zumindest eine Ventilfeder in SchlieBrichtung kraftbeaufschlagten 
Ventil, dessen Ventilschaft sich bei geschlossenem Ventil uber einen 
Anschlag ortsfest abstutzt und einen am Ende der VentilschlieBbewegung 
in eine Hydraulikkammer unter Bildung eines Dampfungsspalts eintauchen- 
den Kragen tregt, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen einem Anschlag 
(18) und Kragen (9) bildenden, ein mit dem freien Ende des Ventil- 
schafts (1) in Verbindung stehendes Teil (15) hohlkolbenartig aufneh- 
menden Bauteil (10) und dem Teil (15) eine hydraulische Langenaus- 
gleichsvorrichtung (16,17) angeordnet ist, die von der Hydraulikkammer 

(8) gespeist isto 

2. Ventilanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB der Kragen 

(9) und/oder die Wand (14) der Hydraulikkammer (8) ein Profil besitzen, 
das Anderungen der Weite des Dampfungsspalts (11) bei Axialbewegungen 
des Bauteils (10) sicherstellt. 

3. Ventilanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Hydraulikkammer (8) einen Bestandteil einer hydraulischen Ventilbetati- 
gung (7) bildet. 
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Ventilanordnung, insbesondere fu*r eine Brennkraftmaschine 



Die Erfindung betrifft eine Ventilanordnung gemaB dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs 1. Eine derartige Ventilanordnung ist fur den Fall einer hy- 
draulischen Ventilsteuerung aus der DE-OS 19 62 916, FOIL 9/02, in der 
Weise bekannt , daB gegen Ende der VentilrGckstellbewegung der Kragen in 
einen im Ventil deckel vorgesehenen Querschnitt solcher Abmessung eintaucht, 
da6 sich ein verhaltnismaBig enger, mit einem hydraulischen Medium gefull- 
ter Dampfungsspalt ergibt, so daB gegen Ende der durch die Ventilrlickstell- 
feder hervorgeruf enen VentilschlieSbewegung die Ventilbewegung gedampft 
wird. 

Insbesondere dann, wenn durch geeignete Profilierung des Kragens und/oder 
des mit ihm bei der Spaltbildung zusammenwirkenden Wandbereichs der Hydrau- 
likkammer dafur gesorgt ist, daB die Spaltweite sich nach einer vorgegebe- 
nen Funktion wahrend der VentilschlieBbewegung andert, also die Dampfung 
nicht konstant bleibt, besteht das Problem, sicherzustellen, daB trotz be- 
triebsbedingter oder verschleiBbedingter Dimensionsanderungen im Bereich 
des Ventils die Zuordnung zwischen der beschriebenen Spaltfunktion einer- 
seits und bestimmten Bewegungsphasen der VentilschlieGbewegung andererseits 
gewahrt bleibt. Mit anderen Worten: Es muB sichergestellt sein, daB auch 
nach langer Betriebszeit des Ventils bei geschlossenem Ventil der Kragen 
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innerhalb der Hydraulikkammer ein und dieselbe Stellung einnimmt. 

Der Erfindung liegt mithin die Aufgabe zugrunde, eine Ventilanordnung gemafi 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 so auszubilden, da6 die den Kragen 
enthaltende Dampf ungsvorrichtung in ihrer Arbeitsweise durch betriebs- oder 
verschleiGbedingte Dimensionsanderungen nicht beeintrachtigt wird. 

An dieser Stelle sei eingefiigt, daS eine derartige Dampfungsvorrichtung 
nicht nur, wie aus der eingangs genannten DE-OS 19 62 916 bekannt, bei 
hydraulischen Ventiltrieben , sondern auch bei mechanischen Ventiltrieben 
Einsatz finden kann. 

Die erfindungsgemaBe Ldsung der Aufgabe besteht in den kennzeichnenden 
Merkmalen des Patentanspruchs 1, vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen be- 
schreiben die Unteranspruche. 

Ein Vorteil der Erfindung ist darin zu sehen, daB sie die gestellte Aufgabe 
mit einfachen und bewahrten Mitteln lost, namlich mit einer - allerdings in 
spezieller Weise angeordneten - an sich bekannten hydraulischen Langenaus- 
gleichsvorrichtung, die als wesentlichen Bestandteil ein Ruckschlaguentil 
enthalt . 

Ein Ausfuhrungsbeispiel wird anhand eines hydraulischen Ventiltriebs, wie 
er im einzelnen aus der eben nochmals zitierten Of fenlegungsschrift oder 
auch aus der DE-OS 29 26 327, FOIL 9/02, bekannt ist, unter Bezugnahme auf 
die Figur erlautert, die einen Axialschnitt durch die hier interessierenden 
Teile wiedergibt. 

Von dem Ventil ist lediglich der Ventilschaft 1 und die ihn unter Abstut- 
zung an dem Ventilteller 2 umgebende VentilschlieBf eder 3 dargestellt, die 
sich mit ihrem anderen Ende an einer ortsfesten Auflage abstutzt und als 
Druckfeder das Ventil nach oben in seine SchlieBstellung zu bewegen sucht. 
Zur dffnungsbewegung des Ventils dient der Nocken 4 auf einer im einzelnen 
nicht dargestellten, von der Maschine her angetriebenen Nockenwelle; der 
Nocken liegt auf dem ferner unter der Wirkung der Druckfeder 5 stehenden 
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SloBel 6 auf, dessen in der Figur untere Flache an das allgemein mit 7 be- 
zeichnete Hydrauliksystem angrenzt. Einen im Rahmen der Erfindung inter- 
essierenden Bestandteil des Hydrauliksystems bildet die Hydraulikkammer 8, 
in die der in Langsrichtung profilierte Kragen 9 des Hohlkolbens 10 in Ab- 
hangigkeit von der jeweiligen Ventilstellung mehr oder weniger weit unter 
Bildung des Spalts 11 hineinragt. 

Das Hydrauliksystem 7 wird uber den Kanal 12 und den drehzahl- und/oder 
lastabhangig verstellbaren, im ubrigen mit der gleichen Drehzahl wie der 
Nocken 4 rotierenden Drehschieber 13 von der im ubrigen nicht dargestellten 
Brennkraftmaschine her mit 01 unter einem Druck gespeist, der von der jewei- 
ligen Last der Maschine abhangig ist. 

Wesentlich fur die Erfindung ist nun die Tatsache, daB zwischen dem Ventil- 
schaft 1 einerseits und dem als Stufenkolben ausgebildeten Hohlkolben 10 
andererseits, der also zusammen mit dem Wandbereich 14 der Hydraulikkammer 8 
durch Bildung eines Spalts vorgegebener Weite eine Dampfungsvorrichtung fur 
die SchlieGbewegung des Ventils bildet, eine Vorrichtung zum hydraulischen 
Langenausgleich vorgesehen ist, die auGer dem auf dem freien Ende des Ven- 
tilschafts 1 aufsitzenden StbBel 15 den Hydraulikraum 16 und das Ruckschlag- 
ventil 17 enthalt, das nur im Sinne einer Druckerhdhung in dem Hydraulik- 
raum 16 dffnet und dann eine Uerbindung zwischen der Hydraulikkammer 8 ei- 
nerseits und dem Raum 16 andererseits herstellt. 

AuBerdem ist zwischen den Teilen 10 und 15 eine Leckage vorgesehen. Dadurch 
wird sichergestellt, daB auch bei durch Betriebsbedingungen oder Abrieb 
hervorgerufenen Positionsanderungen des Uentilschafts in axialer Richtung 
bei geschlossenem Ventil der Hohlkolben 10 am Ende der VentilschlieBbewe- 
gung bei 18 auf Anschlag geht und demgemaB die Dampfungswirkung durch den 
Spalt 11 in eihem vorgegebenen Endbereich der V/entilschlieBbewegung auf- 
tritt. Dies ist besonders wichtig, wenn, wie in der Zeichnung angenommen, 
die Umfangsflache des Kragens 9 (und/oder die Wandflache 14) in Langsrich- 
tung so profiliert ist, daB die Spaltweite und damit die Dampfungswirkung 
abhangig ist von der jeweiligen Ventilstellung. 
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